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Préambule

Ldr i ent aaméonagemdndetde programmation (OAP) thématique Transport et déplacement

d®f init |l es principes g®n®r afutars dménagements sur leeterritoirau vr e | or s
Cette OAP sdinscrit en compl ®ment ar i t ®and eeste etlbdeueret aut r e s
Climat et énergie . Elle traduit les objectifsduPADD afinddadapter | es am®nagements a

modes de déplacement afin de faire évoluer les pratiques de déplacement du quotidien .

Sont abordés dans ce chapitre les principes généraux relatifs a la prise en compte de ces enjeux
dans | dam®nagement du territoire.
Ces principes ont pour objectifs de décliner les outils permettant :
1 De renforcer les liaisons cyclables pour les déplacements du quotidien ;
9 Dé6am®liorer | e confort des cheminements pij®t ons 7 |
T De favoriser |abtoundeggarssodal i t ®
1T De permettre un d®vel oppement optimis® et structure

proximité des cinq gares ferroviaires en service du territoire .

1- Principes généraux modes actifs

1-1- Maillage intercommunal modes actifs
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‘ Schéma modes actifs
PLUi - Loire Forez Agglomération

@ Arréts de gare
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1-2-0Orientations déam®nagement

Les grands objectifs

1T Faire ®voluer | 6espace public et en am®liorer I a
modes actifs € (trottoirs, am®nagements cyclables, zones
1 Reésorber les coupures urbaines et naturelles (infrastructures de transport routiére, voie ferrée,
cours dbéeau, ¢é).

91 Pacifier la voirie pour faciliter la coexistence des différents modes de circulation.
1 Maliller les itinéraires sécurisés.

Principes g®n®raux db6éam®nagement des voies cyclabl es
La r®ussite de | 6am®nagement déditin®raires cyclabl es
contexte dans | equel il sdinscrit. Par exempl e, pl us
circulations vélos ; plus | despace e sdrapmoposeudesdménagerhents discréts ef a

int ®gr ®s. Ldam®nagement doit ®galement anticiper | es

Pour garantir la qualité des aménagements cyclables, ils devront répondre aux principes suivants

- Adapter | 6am®nagemen t(urbanu périurbaint eux tuml, les dimensions
patrimoniales ou récréatives, le maillage de la liaison locale aux autres itinéraires)

Le trac® contourne un bo Lapiste en dérivation sous la coulée permet de

zone en caillebotis pour préserver le systeme franchir | dobstacle tout en s

racinaire
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- Prendre en compt e usages (véla piebohseprothensurs), organiser le partage
de | 6espace et s®curiser | es usagers

l6aj out de bordures per m Une bande végétale permet de sécuriser
| 6espace sur | a voirie pldespace cyclable
sans travaux importants

- Assurerun conf ort dr Uas corgiruité du linéaire et le souci de la cohérence
ddensemble entre |l es mat®riaux, | 6am®nagement <choi s

Le dénivelé est traité ponctuellement par un Pour la traversée de certains espaces publics la

aménagement spécifique, une rampe qui voi e peut se fondre dans | dai
scande le parcours

o Plan Local d'Urbanisme Intercommunal
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- Valoriser les paysages parcourus en réalisant des aménagements  intégrés a leur
environnement

Valoriser les points de vue sur le grand Le dispositif anti -franchissement est intégré assez
paysage discrétement sans recours a des barrieres
- Intégrer les équipements etlesservices associ ®s ~ | dam®nagement, cr ®er

et de services le long du linéaire

Une assise qui articule une chicane tout en Station -service pour cyclistes : lavage, gonflage,
faisant souténement r®paration, fontaine ddeau, &
- Intégrerla gesti on de | deau

Berrand R4

Un ruisseau traverse la piste par un gué En rebord de piste une tranchée draine la
transformé en halte avec assise falaise amont
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- Privilégier une gestion économe

en moyen spour limiterla f r ®quence

doi

Voirie partagée

voie : fauchage, curage des

entretien de la couche de roulement

Principes

Dans les espaces urbains

- Privilégier les aménagements sécurisés pour

les utilisateurs,

- Adapter les aménagements en fonction de '
la vitesse de circulation et
(cohabitation entre automobilistes, vélos et

piétons),

- Assurer de bonnes conditions de partage de
| 6 e s p aire piétofine, zone de rencontre,

zone 30).

Voie partagée en zone

30, espace de rencontre

Q Plan Local d'Urbanisme Intercommunal
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PRINCIPES D’AMENAGEMENT EN SITE PROPRE

d

Dans les espaces de transition entre ville et ~/L
campagne : T |

- Privilégier les aménagements sécurisés
(voiries au  trafic  intense,  zones
monofonctionnelles  tournées vers la
voiture),

- Mettre en place un accompagnement
végétal des aménagements (ombrages,
gualit® paysag re, &)

BANDE CHAUSSEE

CYCLABLE

NOUE ALLEE h
STATIONNEE =

PLANTATION
CONTRE

ALLEE I

STATIONNEE I

3m__ 2m J2m &m

I

A

minimum 11/12 m

¥ ) AR, ."|;1 4
Piste cyclable bidirectionnelle sur chaussée et Piste cyclable séparée dela  chaussée
bordures séparatives franchissables par une bande enherbée
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Dans les espaces naturels et au droit des
chemins agricoles

- Intégrer dans le choix des revétements
| e passage ddengin
poids important,

- Respecter la naturalité des lieux (usage
de matériaux naturels comme le bois,
aménagements sommaires),

- Aménager des noues paysageres ou

des f oss®s ddaccomp 336m
cheminement pour la gestion des eaux o =
pluviales. b 6a10m
WS
Sur |l es berges des cours dbéea: i 7
Il
- Pr®voir I e passage ddeng (%
rivieres, \ BERGES
- I nt®grer | a gestion de | de %:f Y
- Anticiper |l i nondabilit®
(revétement et sécurisation). 5m .

-\

i [

>
EMPRISE UTILE7 A 10'm

Piste cyclable & Parc des berges Lyon
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Sur les anciennes Voies Ferrées

- Sdappuyer sur |l e balla .

- Remettre en état les abords.

VOIE VERTE

Ancienne voie ferrée industrielle reconvertie
en piste cyclable, revétement béton

Carrefours, ronds -points, franchissements et traversées

- Seécuriser les traversées,
- Garantir une bonne visibilité des itinéraires.
- Séparer les flux vélos des flux routiers.

Piste cyclable sécurisée et passage piéton Contournement en piste cyclable
déun giratoire

Plan Local d'Urbanisme Intercommunal
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Principes ddam®nagement des espaces pi®tonniers

Les piétons ont trois types de besoins

1 La liberté de déplacement : les piétons font des déplacements courts dans toutes les
directions. Ce sont des usagers trés mobiles, présents partout. Leurs déplacements ne se
limitent pas a un nombre de « circuits ».

1 Des liaisons pratiques : les piétons se déplacent lentement. Par conséquent, cherchant a

atteindre | eur destination au plus vite, ils accep
dbattente aux travers®es db6autre part

T La s%ret ®, l a s®curit® et | 6agr®ment des itin®raire
de | dins®curit® routi re, ainsi gue | es itin®raire

outre, il existe des besoins spécifiques liés a certains pié tons. Ainsi les personnes a mobilité
réduite r encontrent des difficultés lors des traversées de chaussée, du fait notamment de leur
faible vitesse de déplacement.

Pour r®pondre aux besoins des pi®tons, plusieurs types

- Aire piétonne , zone de rencontre, zone 30, la prise en compte du  piéton dans l'urbanisation
des communes demeure une préoccupation des élus confrontés a des obligations
d'équilibre entre besoins de circulation des véhicules motorisés et sécurité des habitants dans
leur vie locale. Chaque type de zone de circulation doi t étre proposé en fonction de la
typologie du tissu local et des choix d'aménagement de voirie.

- L'aire piétonne est une zone affectée a la circulation des piétons de fagon temporaire ou
permanente. Seuls les cycles et les véhicules nécessaires a la desserte interne sont autorisés
a circuler a I'allure du pas (6km/h maximum). Les piétons sont priorita ires.

- La voie verte ou les espaces piétons sécurisés correspondent a un espace exclusivement
réserve a la circulation des véhicules non motorisés, des piétons et des cavaliers.

Léam®nagement de chaque nouveau secteur (habitat, ®qui
des aménagements piétons sécurisés et connectés avec les centres bourgs et villes, ainsi que les
espaces g ®n®r ateurs de flux (®qui pements, zone ddédempl oi, ¢

Les am®nagements pi®tonniers et cyclables doivent b®n®
des intersections ou des débouchés avec les routes pour garantir la sécurité des usagers.

@ Plan Local d'Urbanisme Intercommunal
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1-3- OAP développement des aménagements cyclables

1-3-1- Secteur montbrisonnais

‘ Contexte cyclable de la polarité montbrisonnaise
PLUi - Loire Forez Agglomération

= @ Arréts de gare
@ Aires de covoiturage
~ Aires de covoiturages projetées d'ici 2027

cyclables
==+ Schéma directeur cyclable projeté

Sources: Laire Forez i i : observataire py ial des mobilités epures EC-01/157
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Lesprincipales orientations ° | 8®cheohtde: de |l a polarit® I

- Mettre en ‘mailagestruciunant de liaisons cyclables sécurisées en particulier pour
relier :
0 Montbrison a Boén -sur-Lignon via Champdieu,
0 Montbrison a Saint -Just-Saint-Rambert via Saint -Romain -le-Puy et Sury-le-Comtal,
o Montbrison a Montrond -les-Bains.

Ces liaisons cyclables structurantes permettront ensuite de réaliser des maillages internes et de
connecter les aménagements cyclables déja existants (avenue Alsace Loraine et avenue de la
Libération a Montbrison, rue de Lyon etrueBayard ©~ Savi gnheux, é).

- Malller les itinéraires piétons existants , en sdappuyant not amment sur
randonnées aménagés et en complétant ces itinéraires pour garantir une continuité des
cheminements.

- Connecter | es nouveauauxseates -willes éguipdsdawaghrestetzatix pbles
ddempl ois via des am®nagements modes actifs s®curi s
- Garantir une perméabilité des espaces batis, en particulier lors des nouveaux
aménagements en évitant les voies en impasses et en prévoyant des aménagements modes
actifs sécurisés.
- Sdappuyer sur | a t exdstade pgueamérmagenlas lespaces @ublics : berges

du Vizézy, réseaux de parcs et squares,
- Qualifier les espaces publics centraux en particulier dans les rues commerc¢antes pour inciter
aux déambulations piétonnes,
- Développer des cheminements modes actifs continus en direction des espaces de loisirs
proches :®t ang de Savigheux, é
- Renforcer les connexions modes actifs inter communes, en connectant :
0 Montbrison et Savigneux,
Bard et Montbrison (non prioritaire) ,
Savigneux et Montrond -les-Bains,
Champdieu et Pralong,
Champdieu et Saint -Paul-d 8 U z (oneprioritaire)
Montbrison et Saint -Thomas-la-Garde,
Montbrison et Ecotay -L 6 Ol me ,
Montbrison et Lézigneux
Saint-Georges -Haute -Ville et Saint -Romain-le-Puy ( s®curi ser | dacc s au
Romain) .
- Renforcer les connexions modes actifs inter ~ -quartiers sécurisées, en connectant ;
0 Les quartiers périphériques aux gares de Montbrison = -Savigneux et de Saint -Romain -

O O 0O o0 o o oo

le-Puy,
0O Les quartiers dbéhabitat aux z:ozone des Grangestde vi t ®s
Tournel, de | a Croix Meyssant, du Champs de Mar

o Les guartiers ddhabitat aux centres commer - an
Savigneux et Saint -Romain -le-Puy.

@ Plan Local d'Urbanisme Intercommunal



Orientations d' Aménagement et de Programmation

du Forez Sud

1-3-2- Secteur Plaine
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Lesprincipales orientati onsPldineduta®ezBugllsbnedede | a pol arit®
- Mettre en mnallegestrualurantde liaisons cyclables sécurisées le long des voies de
desserte majeures, en renforcant les liaisons domicile/travail entre les centres, les gares de
Bonson et Sury-Le-Comt al , et | es zones db6éactivit®s (Op®ra et
Il sédagit notamment doé®tudier | a faisabilit® pour p
des axes de circulation majeurs (RD 6 et RD 498), pour relier
0 Saint-Just Saint-Rambert a Saint -Cyprien (par la RD 102 et via Bonson par la route des

Essarts et de Lurieux),

Bonson a Sury-le-Comtal,

Bonson a St-Marcellin en Forez

Bonson a Saint -Cyprien,

Saint-Just Saint-Rambert & Chambles (RD 108),

Saint-Marcellin -en-Forez a Périgneux.

O O O oo

Ces itinéraires présentent trois séquences différentes :

0 Les traversées urbaines : réorganisation des espaces publics pour permettre des
espaces cyclables sécurisés.

0 Les axes de circulation hors agglomérations . aménagements particulierement
s®curi s®s ° pr®voir, s®parant physiquement | dan
chaussée ou en offrant un maillage paralléle par des voies communales et chemins
ruraux au trafic a paisé.

0 Les chemins de randonnées existants : aucun renforcement projeté (par exemple,
| ancienne voi e Adeeomtad) Saine iMarcelin -&huForgz et Périgneux).

- Connecter les bourgs et villes  en identifiant des voiries a trés faible trafic pour proposer des
itinéraires cyclables ou la voirie est partagée. Les itinéraires représentés en pointillé bleu sur
la carte sont a étudier

0 Saint-Just Saint-Rambert & Chambles ,
0 Saint-Jean -Soleymieux a Boisset -Saint-Priest.

- Poursuivre | a mi amilagerstructwrantr e« cydld w de loisirs en bordure des sites
naturels majeurs , en particulier
o En bords de Loire, avec |l a r®alisation ddun nou
et de nouvelles connexions avec les centralités de Saint -Rambert et Saint -Cyprien.

0 Autour des étangs et a proximité du canal du Forez.

Ces itinéraires traversent les espaces agricoles et naturels majeurs du territoire de Loire Forez. Les
aménagements projetés devront donc étre particuliérement intégrés et révéler la structure
paysageére de ces espaces.

- Mettr e e nuntéseaursecondaire de cheminements piétons inter quartier qui viendra
se connecter aux aménagements existants.

@ Plan Local d'Urbanisme Intercommunal
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1-3-3- Secteur Plaine du Forez Nord

‘ Contexte cyclable de la polarité de la Plaine du Forez Nord
PLUi - Loire Forez Agglomération

) ) |

@ Arréts de gare

ﬁ?) Aires de covoiturage

' Aires de covoiturages projetées d'ici 2027
énag cyclables

=== Schéma directeur cyclable projeté

. Principes de maillages cyclables
complémentaires

EC-01/157

Sources : Loire Forez Aggls
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Lesprincipales ori ent at plameduFdrez| NDi® ceh eompléenentdes deux zooms
précédents sont de :

- Mettre en mailagestrualurantde liaisons cyclables sécurisées le long des voies de

desserte majeures, pour faciliter les besoins de déplacements : travail , loisirs,achat, etc.
Il s6éagit notamment do®tudier |l a faisabilit® pour p
o Grézieux -le-Fromental a Montbrison
o Précieux a Montbrison
0 Grézieux-le-Fromental & Boisset-lés-Montrond ,
o Grézieux-le-Fr oment al “-le-Grand?! pi t al
0o L& H?! plé-Grand a Unias,

o0 L6 H? ple-Grant a Craintilleux.

Ces itinéraires présentent trois séquences différentes :

0 Les traversées urbaines : réorganisation des espaces publics pour permettre des
espaces cyclables sécurisés.

0 Les axes de circulation hors agglomérations : aménagements particulierement
s®curi s®s ° pro®voir, s®parant physiquement | dan
chaussée ou en offrant un maillage paralléle par des voies communales et chemins
ruraux au trafic a paisé.

- Connecter les bourgs et villes  en identifiant des voiries a trés faible trafic pour proposer des
itinéraires cyclables ou la voirie est partagée. Les itinéraires représentés en pointillé bleu sur
la carte sont a étudier

0 Boissetles-Montrond a Chalain -le-Comtal,

o0 Chalain -le-Comtal a Magneux -Haute -Rive,

0 Magneux -Haute -Rive a Mornand -en-Forez.

- Sécuriser les cheminements piétons internes & chacun des bourgs pour les déplacements
qguotidi ens des habitants entre |l es guartiers ddha
(écoles) et commerces,

- Qualifier les traversées de bourg auj our ddé hui tr s routi res pour me
piétons,

- Garantir une perméabilité des différents quartiers  en aménageant des voies traversantes ou
a minima en connectant par des cheminements piétons les impasses existantes,

- Sdappuyer sur | es ¢ h epour commecemds bourgsxaixstinéeaaimes de loisirs
et espaces naturels limitrophes et notamment  aux espaces et cheminements en bords de
Loire,
Encompl ®me n't des am®nagements ceytctlracbl ers, 7 uvr e dlaggs t didfef
communaux en matiére de développement des cheminements piétons et notamment
0 Am®nager des cheminements au droit de | danci en

aux bords de Loire & Boisset-lés-Montrond ,
o Développer des itinéraires modes actifs pour connecter les différentes zones
urbanisées (Bourg, La Rive, Chazet, La varenne) a Veauchette,

o Maintenir ou renforcer | es di ff ®r elp-Grargl enl i ai sor
particulier sur la rue du 11 novembre, la route de Craintilleux, la route de Montbrison,
l a route de Boisset, l e chemin du stade,enl e ¢ he

canal du Forez, entre la route de Sury et les terrains de sport, entre la route de Sury et
la rue du Canal Sud.
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134 Secteur Sud-Ouest
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Orientations d'Aménagement et de Programmation

Lesprincipales or i ent atpolaritéSudcorréspoRdart ulplateau deSairlt a -Bonnet -
le-Chateau sontde :

- Connecter les bourgs et villes  en identifiant des voiries a trés faible trafic pour proposer des
itinéraires cyclables ou la voirie est partagée . Les itinéraires représentés en pointillé bleu sur
la carte sont a étudier

0 Saint-Bonnet -le-Chateau a Usson -en-Forez,

0 Ussonren-Forez a Apinac,

o Estivareilles a Saint-Hilaire-Cusson-la-Valmitte ,

0 Saint-Bonnet -le-Chateau a Saint -Jean -de -Soleymieux.

- Sécuriser les cheminements piétons internes a chacun des bourgs pour les déplacements
guotidiens des habitants entre | es quartiers dodha
(écoles) et commerces,

- Qualifier les traversées de bourg delaRD498 auj our ddéhui tr s routi res

espaces aux piétons,
- Garantir une perméabilité des différents quartiers  en aménageant des voies traversantes ou
a minima en connectant par des cheminements piétons les impasses existantes,
- Sdappuyer sur | es ¢ h epour cometemds bourgsxaixstinéaaines de loisirs
et espaces naturels limitrophes et notamment  aux espaces et cheminements dans les
espaces boisés ,

Ces itinéraires traversent les espaces agricoles et naturels majeurs du territoire de Loire Forez. Les
aménagements projetés devront donc étre particulierement intégrés et révéler la structure
paysagere de ces espaces.
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1-3-5- Secteur Nord
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Orientations d'Aménagement et de Programmation

Lesprincipales orient atpolaritédNord sbnbd®c hel | e de | a

- Connecter les bourgs et villes  en identifiant des voiries a trés faible trafic pour proposer des
itinéraires cyclables ou la voirie est partagée. Les itinéraires représentés en pointillé bleu sur
la carte sont a étudier

0 Boén-sur-Lignon a Noirétable

0 Boén-sur-Lignon a BussyAlbieux ,

0 Boén-sur-Lignon a Sainte -Foy-Saint-Sulpice,
0 Saint-Etienne -le-Molard & Montverdun

- Sécuriser les cheminements piétons internes a chacun des bourgs pour les déplacements
guotidiens des habitants entre |l es quartiers doéha
(écoles) et commerces,

- Qualifier les traversées de bourg delaRD 1089 auj ourdd6éhui tr s routi res

espaces aux piétons,

- Garantir une perméabilité des différents quartiers  en aménageant des voies traversantes ou
a minima en connectant par des cheminements piétons les impasses existantes,

- Sdappuyer sur | es ¢ h epour comecemds bourgsxaixstinéeaaines de loisirs
et espaces naturels limitrophes et notamment  aux espaces et cheminements dans les
espaces boisés ,

Ces itinéraires traversent les espaces agricoles et naturels majeurs du territoire de Loire Forez. Les
aménagements projetés devront donc étre particulierement intégrés et révéler la structure
paysagere de ces espaces.
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2- Abords des gares

2-1- Principes généraux quartiers de gare

D s I 6origine, |l es gares ont constitu® un vecteur de ¢
de marchandises, de matieres premieres et de passagers. Méme si elles pouvaient se trouver lors de

leur construction en périphérie des centres bourgs et villes, elles ont été progressivement rattrapées

par | a croissance urbaine, au point do°duerecontruifodu ddéhui

tissu bati et sont, en général, géographiquement proche s des centres. Ayant perdu de leur attrait

avec le développe ment automobile, elles redeviennent aujourdodh
|l e d®vel oppement de | 6durbanisation edewmsemBdaritoges.nt eni r
En effet, face ~ | 6al |l onge nravaitdand ia sajalité des @giooseushaimeo mi ci | e

fran-aises et au poids de | dautomobile dans | es d®pl ac
voyageurs est amen® “ | ouer uentduferriteire. Oén@fierdes quartielsdea m®n a g e |

gare, les rendre plus attractifs, permet ainsi de répondre a deux enjeux forts

T Limiter |l a consommation dbéespacemémen rebO©tissant | ¢
T Organiser | durbanisation autour ddaxes de transport
utilisation.
A ces fins, l es objectifs principaux de | 60OAP quartier

1 Redonner une véritable place aux quartiers de gare dans le fonctionnement urbain des villes,

T D6am®liorer | 6attr acttiam i po@r led dpldcdmantstqeotidierstetidone ¢
d 6 a c c r ladligntele potentielle  présente aux abords des gares du territoire,

T Permettre un d®vel oppement opti mi s @&nsdet périmetrerde t ur ® d
proximité des cing gares ferroviaires en service du territoire : Bonson, Sury-le-Comtal, Saint -
Romain -le-Puy, Montbrison, Boén -SurLignon),

1 De redonner de la qualité a ces quartiers de gare en améliorant les acces tous modes

(voitures, cycles, piétons, transport en commun) et en qualifiant leurs abords (aménagement
des espaces publics),

T Cr®er des am®nagements qui renden tpour Baunsdeg actifsp.l us f ac
Ainsi, déune mani r e ¢®amrgarésderrovimites ensdrvice ds des r i t oire i
de :

1T Favoriser |l 6intermodal it® en am®nageant des espac

réservées au covoiturage, des stationnements cycles sécurisés et en développant des
cheminements sécurisés pour les modes actifs,
1 Aménager des espaces publics de qualité permettant la mise en valeur de la gare et de ses
abords : parking paysager, mat®riaux qualitatifs, mobi
1 Identifier les friches aux abords des gares pouvant étre revalorisées pour accueillir du
logement, des équipements ou des activités économiques,
1 Encadrer le développement des parcelles encore non baties pour faire émerger des projets
de qualité avec des formes urbaines relativement denses (minimum 25 Igts/ha) ,
T Cr®er des liaisons modes actifs entre |l es secteurs
densificationé) et | es gares.
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Am®nagement doun c¢hemine Aménagementdu parvis de la gare de Vinay
direction de |l a gare doA (38

Offre TERau 1¢r trimestre 2024 dans les OAP quartiers de gare

Nombre de trains TER par jour | Nombre de cars TER par jour
Boén -sur-Lignon 12 8
Bonson 20 11
Montbrison -Savigneux 20 11
Saint-Romain -le-Puy 20 9
Sury-le-Comtal 20 9
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2-2- Orientations spécifiques a la gare de Bonson

Située le long de la RD8, axe majeur du territoire de Loire Forez Agglomération, la gare de Bonson

profite ddune b o n ere voiture ¢ ersfoscéeb pat la tp@sence de nombreuses et

importantes poches de stationnements aériens dans le centre -ville. Elle bénéficie également de sa

proximité avec la mairie, la poste, et aux principaux commerces de la commune. Bien quodelll e
occupe une place centrale au sein de lacommune |, la traversée de la voie ferrée la coupe du reste

du centre -ville, particulierement po ur les piétons.

L6enjeu pestna@aiupalurddhui de d®velopper | dattractivit®
connexion au r este du centre -ville et de diversifier ses usages p ar | application des
suivantes :

1 Sécuriser le passage a niveau permettant le franchissement des voies ferroviaires et
connectant la gare au centre -ville, notamment par | 6 am®n a gua chemitemetd
modes actifs* confortable et sécurisé

1 Développer la trame modes actifs* (cheminements piéton et liaisons cyclables) connectant
la gare aux équipements (mairie, poste, nouveaux équipements sportifs au Sud), aux
commer ces et nouveaux gquartiers dodhebl 6AvenuenSean
Rambert etau quar ti er en renouvell ementpointr)hbain ° | 6ouest

1 Paysager ses abords, notamment les espaces de stationnement limitrophes ,

1 Valoriser les ténements encore libres de constructions par le développement de formes
urbaines denses (petit collectif pouvant accueillir du commerce en rez -de -chaussée,
logements intermédiaires), pouvant accueillir commerces et services en rez -de -chaussée ,

1 Aménage r les abords de la gare comme un véritable espace intermodal permettant des
acces et des circulations pour tous les modes de déplacement : piétons, cycles, covoiturage,

bus, é

T Valoriser | e d®| abstslesl®gafeer rovi aire =~ | 0
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‘ Accessibilité a la gare de Bonson

PLUi - Loire Forez Agglomération
Sury-le-Comtal

LA PLAINE
AU MALBIEF ! }

LA BORNE |

CHEMINSr :

2 Accés en 10 minutes G pied (soit 830 m a 5 km/h)

3 | / /
~ Saint-Marcellin-en-Forez |

LA VIOLLETIERE

Observutotre
desmobilites

Sources : Observatoire des mobilités epures, BD TOPO IGN
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‘ PLUi Fa - Bonson
OAP Déplacement

| (o

Sources : epures
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PRINCIPE D' AMENAGEMENT

Aménagement

Site de renouvellement urbain
Secteur d'implantation préférentiel de I'habitat

" Secteur d'implantation préférentiel d'activités

éconamiques

Secteur d'implantation préférentiel d'équipements
publics

Espace de stationnement callectif d

aménager et paysager

Délaissé ferroviaire @ valoriser pour équipements
publics

" 1 H I
"7 perimétre dOAP

Puysage
Trame verte existante a préserver

Accés

R Ve ferrée

~ = Cheminement modes actifs sécurisé
G aménager ou @ renforcer

~ Cheminement modes existants @ conserver et

valoriser

D Temps d'accés piéton a la gare inférieur @ 10 min !

D Traversée de la voie ferrée @ sécuriser

..........

£\
PM - 01/157
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2-3- Orientations spécifiques a la gare de Montbrison -Savigneux
Lagarede Montbrison -Savi gneux sdint gre pleinement dans |l e tiss
le centre -ville et les faubourgs de Montbrison et le centre -ville de Savigneux. Cette gare est
historiguement tournée verslecentre -vi | | e de Montbrison via | davenue Al s
la gare, que ce soit sur Montbrison ou Savigneux, présente une fonction principalement résidentielle
marquée par des formes urbaines mixtes ou se mélent habitat pavillonnaire, maisons bourgeoises et
opérations r écentes de logements collectifs .L&éobj ecti f principal est doéoptim
en |l e restructurant car il offre des potentiels de d®v
de :
1 Encourager les projets de renouvellement urbain comme sur | 6il ot Pl euvey
I 6i | o-deandaMontbtison afin de valoriser / restructurer les friches et délaissés urbains,
1 Valoriser le foncier encore libre aux abords de | a gare pour | e d®vel
en r ®f | ®chi ssant ° des projets m°lant densit® et gl

1 Préserver les fonds de jardins des maisons bourgeoises avenue Alsace -Lorraine qui
participent a la qualité paysagére et environnementale du quartier,

1 Renforcer le caractére multimodal de la gare afin de sortir du duo voiture/train et favoriser
davantage les modes de déplacements actifs ,

1T Poursuivre |l es am®nagements des voi es chéniirements s ~ I a
cycles et piétons sécurisés ©~ | 8i mage de | &lovwaine,ue Al sace

1 Rechercher une meilleure connexion entre Savigneux (rue petite vitesse) et Montbrison (rue
Pl euvey). Le goul ot do®trangl ement sous | e pont SN
doux .
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6 Accessibilité a la gare de Montbrison - Savigneux
PLUi - Lonre Forez Agglomeratlon

LA CROIX
_MEYSSANT

\ ! ‘ sous LES“ ‘ 2

VIGNES
NS ‘

1% PRES:DU I

SD Acces en 10 minutes a pled (smt 830 mas km/h)
N “ q \ b, ~

4-‘
/. ds VEl LEIBOURG P\ 4 WL S N\ Y A T SN—
Sources : Observatoire des mobllltes epures, BD TOPO IGN AB-01/157
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